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1:: Identifikacni idaje spoleCnosti

Nazev firmy: VARS BRNO a.s.

Pravni forma: Akciova spolec¢nost

Sidlo firmy: Kroftova 3167/80c, 616 00 Brno
Telefon: +420 515514 111

Fax: +420 515514 113

e-mail: info@vars.cz

Statutdrni zastupce firmy: Ing. Tomas Miniberger, pfedseda predstavenstva
Ing. David Novdk, ¢len predstavenstva

Ing. Ladislav Urban, ¢len predstavenstva

Kontaktni osoba: Ing. Ivan Tesar
ICO: 63481901
DIC: CZ63481901

Zpravu vypracoval: Mgr. Tomas Kartous

V Brné dne 27. 11. 2018
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2 :: Uvod

Tento dokument hodnoti aktudlni stav sité silnic Il. a lll. tfid v Jihomoravském kraji pro
rok 2018, s vyuZitim klasifikacniho posouzeni na zdkladé automaticky vytéZzenych poruch a
namérenych proménnych parametrl. V ramci zakazky bylo naméreno 1483.08 km vozovek
silnic 1. tfidy a 1854.11 km vozovek silnic IlI. tfid ve spravé SUS Jihomoravského kraje. Silnice
[I. tfidy a vybrané silnice Ill. tfid byly naméreny obousmérné. Do hodnoceni nebylo zahrnuto
9.13 km silnic Il. tfidy a 32.02 km silnic lIl. tfidy z dGvodu neplatnych dat, zplsobenych zejména
nemoznosti prlijezdu z dlivodu rekonstrukce, zaspinénim vozovky apod.

Vyhodnoceni stavu vozovek bylo zpracovano v programovém vybaveni dTIMS.

Pro sbirani, vyhodnocovani a zpracovani namérenych dat byl vyuZivan ,uzlovy lokalizacni
systém” verze 1801.

© VARS BRNO a.s. 2
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3 :: Automatické méreni proménnych parametru

Provozni zplisobilost

Parametry provozni zplsobilosti:

" podélna nerovnost povrchu vozovky podle CSN 73 6175:
o mezinarodni index nerovnosti IRI,

" pfi¢nd nerovnost podle CSN 73 6175:
o hloubka vyjetych koleji R,
o teoreticka hloubka vody W,

" protismykové vlastnosti povrchu vozovky podle CSN 73 6177:
o stredni hloubka profilu povrchu vozovky (makrotextura) MPD.

Mérené parametry
V ramci méreni byly zjistovany parametry:

¥ podélnd nerovnost, mezindrodni index IRl v obou jizdnich stopdch vozidla
" hloubka vyjetych koleji R

¥ teoreticka hloubka vody W,

" makrotextura MPD,

¥ poruchy vozovek,

¥ fotodokumentace stavu vozovky,

¥ kolmé snimky se zakreslenim poruch vozovky.

© VARS BRNO a.s.
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4 :: MEérici zarizeni

Multifunkéni diagnostické vozidlo Clevera
Multifunkéni vozidlo CleveRA pro diagnostiku povrchu komunikaci firmy VARS BRNO a.s. patfi
mezi nejmodernéjsi diagnosticka vozidla ve stfedni Evropé.

Méici zatizeni splfiuje pozadavky normy CSN 73 6175 Méfeni a hodnoceni nerovnosti povrcht
vozovek a normy CSN 73 6177 Méfeni a hodnoceni protismykovych vlastnosti povrchd
vozovek. Multifunkéni vozidlo je vybaveno senzory, diky kterym je mozné potizovat nasledujici
vystupy a zjistovat vybrané proménné parametry komunikaci:

¥ podélny profil v obou jizdnich stopach méficiho vozidla,
¥ podélnd nerovnost IR,

¥ makrotextura v obou jizdnich stopach méficiho vozidla a uprostfed mezi jizdnimi
stopami (stfedni hloubka profilu povrchu vozovky MPD),

¥ pficny profil,

¥ hloubka vyjeté koleje a teoretickd hloubka vody,

¥ poruchy netuhych vozovek,

¥ poruchy vozovek s cementobetonovym nevyztuzenym krytem se sparami,

¥ poruchy vozovek se spojité vyztuzenym cementobetonovym krytem — CRCP,
B geometrické charakteristiky silnice,

¥ pficny a podélny sklon,

" kolmé snimky povrchu vozovky,

¥ snimky silnice a jejiho okoli (pfedni, zadni kamera), se zjisténou polohou kazdého
snimku (videopasport).

/- GPSantény X Inercialni =%
v . méfici ) r Zadni
Pfedni N\ jednotka N\ | videokamera

videokamera

..... DIAGNOSTIKA
VOZOVEK :

. Lasery a " Odometr

akcelerometry RST

L lLaserovy

méfici

systém LCMS
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MéFeni GPS a vzdalenosti

Multifunkéni vozidlo CleveRA je vybaveno GNSS/INS jednotkou Applanix POS LV 220, ktera
poskytuje presnd data o ndklonu, sklonu, sméru a poloze (souradnice X, Y a Z), i kdy jsou
satelity blokovany nebo ruseny (v tunelech, mezi budovami, mezi stromy atd.). Jednotka je
sloZzena z inercialni méfici jednotky (IMU), odometru (DMI), systému pocitacového urcovani
polohy (PCS) s integrovanym pfijimacem globalniho navigacniho satelitniho systému (GNSS)
s dudlni anténou GPS pro lepsi uréovani smérové orientace.

IMU sestava z inercidlniho senzorového bloku s gyroskopy a akcelerometry, ktery poskytuje
informace o pohybu vozidla v prostoru. Vicekandlovy pfijima¢ GNSS 220 s duadlni anténou
pfijimd a zpracovava signdl z pdsem L1, L2 a L5 z GPS a pasem G1 a G2 z GLONASS. PCS vyuziva
matematické algoritmy jako Kalmanav filtr k integraci dat z IMU, DMI a pfijimace GNSS pro
vysoce presné urceni polohy. Vystup datového prenosu parametr( je k dispozici s frekvenci
200 Hz. Vystup dat NMEA je k dispozici az do frekvence 50 Hz (nastavitelna frekvence 1-50 Hz).

Pulzy z pristroje pro méreni vzdalenosti (DMI) jsou pro zvyseni presnosti vkladany systému
urceni polohy a ujeté vzdalenosti. DMI dodava pulzy pro cely méfici systém. Pfesnost méreni
rychlosti je 0,1 km/hod. pfi rychlosti do 110 km/hod., presnost méreni vzdalenosti je 0,04 %
z ujeté vzdalenosti pro IMS. IMS je plné integrovany do méficiho systému, tj. data z IMS jsou
synchronizovana se vsemi ostatnimi daty sebranymi systémem.

Méreni podélného profilu, podélné nerovnosti, schtdki

Systém je vybaveny dvéma senzory kzaznamendvani podélného profilu, umisténymi
v predpokladané jizdni stopé vozovky pred prednimi koly vozidla. Senzory pouzZité pro méreni
podélného profilu jsou bodové lasery s vysoce pfesnym akcelerometrem v obou umisténich.
Vyrobcem laseru je firma Limab, vyrobcem akcelerometru firma Schaevitz. Zafizeni odpovida
normé CSN EN 13036-6, klasifikace zafizeni je 1L1111:

" Trida prfesnosti méreni ujeté vzdalenosti: tfida 1 (<0,05%)

¥ Trida vertikdlniho rozliseni v podélném sméru: tfida 1 (< 0,2 mm)

¥ Trida kroku vzorkovani v podélném sméru: tfida 1 (< 50 mm)

¥ Trida kroku zaznamu vzorkovani v podélném sméru: tfida 1 (< 100 mm)
¥ Tfida horni hranice velkych vinovych délek: tfida 1 ( > 100 m)

Vzddlenostni rozliSeni je stejné jako u nastroje méreni vzdalenosti (DMI), tj. méné nez 1 mm.
Interval vzorkovani je 32 kHz, coz znamena zaznamenani hodnoty kazdych cca 0,8 mm pfi jizdé
rychlosti 90 km/hod. Laser ma vertikdlni méfici rozsah 200 mm s odectem senzoru 20 000
radka. Vertikalni rozliseni je tak 0,01 mm.

© VARS BRNO a.s. 5
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Méreni makrotextury
Méfici zafizeni pro méfeni makrotextury tvofi bezdotykovy vysokorychlostni systém
sestavajici ze tfi nezavislych lasert firmy Limab s rychlosti vzorkovani 64 kHz umisténych v levé
jizdni stopé, pravé jizdni stopé a uprostfed mezi stopami. Lasery maji vertikalni méfici rozsah
200 mm s vertikdlnim rozliSenim 0,01 mm a velikost laserového bodu je < 1 mm. Méfici
zafizeni pro méreni makrotextury méri nepreruseny souvisly profil pfi 64 kHz. Souvisly profil
se uloZi, pficemz Ize provést vypocty a zpracovani pti jakékoli délce zvolené uzZivatelem. Na
meérend data se automaticky aplikuji potfebné anti-aliasingové filtry. Zméreni a vypocet
podélného profilu pro stanoveni hodnoty MPD (stfedni hloubka profilu) se provadi v souladu
se soucasnou verzi normy CSN EN ISO 13473-1. Maximalni hodnota standardni odchylky MPD
je mensinez 1% a mensinez 0,04 mm. Systém ma plochou reakéni kfivku mezi 5 mm a 50 mm
(makrotexturova vinova délka) a dochazi k vyraznému omezeni spektralnich prvkl s vinovou
délkou pod 2,5 mm a nad 100 mm.

Méreni pricného profilu a vyjetych koleji

K méfeni pricného profilu se pouziva senzor LCMS, ktery tvori 3D zobrazeni povrchu vozovky
se Sitrkou az 4,0 m. LCMS je umistény na zadni ¢asti vozidla a sklddd se ze dvou kamer
integrovanych s laserovym svételnym systémem v pouzdrech senzor( kamer. LCMS tvofi profil
povrchu vozovky se Sitkou 4 m v intervalu kazdych cca 5 mm pfi rychlosti 90 km/hod (5600
profilGi/s). LCMS vytvofi 3D snimek povrchu vozovky. Zafizeni odpovid4d normé CSN EN 13036-
6, klasifikace zafizeni je 1T21111:

¥ Trida prfesnosti méreni ujeté vzdalenosti: tfida 1 (< 0,05%)

¥ Trida vertikdlniho rozliseni v pricném sméru: tfida 2 (0,2 mm < vertikalni rozlisSeni
<0,5 mm)

® Trida kroku vzorkovani v pficném sméru: tfida 1 (£ 75 mm)

" Trida kroku opakovaného vzorkovani: tfida 1 (£ 1 m)

¥ Trida kroku zdznamu opakovaného vzorkovani v pficném sméru: tfida 1 (<5 m)

¥ Trida presnosti méfeni sklonu v pficném sméru: tfida 1 (< +-0,15%)

Vertikdlni rozliSeni LCMS je 0,5 mm. Profil vozovky se skldada ze 4096 bodu a vSechny profilové
body se poufziji ke stanoveni pficnych parametrd. Vysledné pricné profily jsou tvoreny 520
body na profil, coz ddva pri¢né rozliseni < 8 mm. Pfesnost méreni pficného sklonu je 0,1 %.

Hloubka vyjeté koleje a maximalni hloubka vody se vypocitava pfi post-processingu. Hloubku
vyjeté koleje lze vypocitat metodou srovndvaci laté a metodou dratu. Pficné parametry lze
vyjadrit jako priimérné a maximalni hodnoty v uZivatelem zvolenych intervalech. Parametry
Ize také vypocitat samostatné pro kazdou jizdni stopu.

© VARS BRNO a.s. 6
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5 :: Stanoveni popisnych indexu

Zpracovana data poruch a proménnych parametr budou nasledné pouzita pro vyhodnoceni
stavu vozovek.

Posouzeni stavu vozovek pro planovani udrzby nebo oprav

Surova naméfend data byla zpracovdna na zdkladni 100 m useky, které jsou zakladem pro
vyhodnoceni prvotniho ¢lenéni silni¢ni sité. Vyhodnoceni jednotlivych proménnych parametr
bylo provedeno dle TP 87, které stanovuje zakladni klasifika¢ni stupné 1 - 5. Po potieby
plynulého rozdéleni klasifikacnich stupnd s vylou¢enim skokovych zmén mezi jednotlivymi
klasifikacnimi stupni byla skala hodnoceni prevedena na plynuly interval od 0 - 5 pomoci
hodnoticich rovnic, které zohlednuji pfedepsané klasifikacni stupné. Vysledné hodnoceni je
opét stanoveno v celych &islech 1 - 5, dle tabulky nize.

KLASIFIKACE TP 87 | Hodnotici interval
1 0,00-0,99
2 1,00-1,99
3 2,00-2,99
4 3,00-3,99
5 4,00-5,00

Tab. 1 - Pfevod klasifikacnich stuprit na intervaly

Popis hodnoticich rovnic pro kazdy parametr je uveden u popisu kazdého jednoho parametru,
spolu s pfilozenou tabulkou z TP 87 (Navrhovani udriby a oprav netuhych vozovek) pro
porovnani prevedeni hodnoticich intervall na klasifikacni stupné.

Z proménnych parametr( je urcéen popisny index Pl, ktery je ekvivalentem klasifikacniho
stupné. Tyto indexy jsou dale vdhové prepocitdny na kombinacni indexy Komfortu,
Bezpecnosti a Poruchovosti CPI. Na zdkladé kombinacnich index( je pak vyhodnocen celkovy
index stavu vozovky GPI.

© VARS BRNO a.s. 8
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Hodnoceni protismykovych vlastnosti povrchu vozovky
Namérené protismykové vlastnosti se hodnoti klasifikacnimi stupni podle tab. 2.

KlasifikaEni stupen

Zkusebni metody 1 2 3 4 5
Seutinitel podéiného treni Fp, zafizeni TRT pro méfici

qﬂ:hlust ) km_h" L rd “|W l-hs& - 0.52 U.ﬁ-‘l - ﬂ.-ﬂ- uﬂ - 0,35 = ﬂ.35
Soutinitel tfeni zjistény kyvadlem, PTV 2 »>070 |069-060|059-050)049-040| =039
;l{%d;ﬂ ah{nubka textury zjisténa odmémou metodou, >676 |o7a-vie0|oss-us0|oas 0| <omr
Stfedni hloubka profilu MPD ** >069 |068-050|049-037|036-022| <021

Tab. 2 — Hodnoceni protismykovych vlastnosti a textury povrchu vozovky

mikrotextura

e T Fvihg i makrotextura

Hodnotici interval pro uréeni popisného indexu Plvpp je stanoven podle rovnice, jejiz kfivka je
znazornéna na grafu 1:

B

0 0.1 0.2 0.3 0.4 05 0.6 07 0.8 09
MPD (-)

Graf 1 - Pfevod MPD na popisny index textury Plupp

© VARS BRNO a.s. 9
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Posouzeni nerovnosti povrchu vozovek
Méreni podélné a pficné nerovnosti se hodnoti klasifikaénimi stupni podle tabulky 3.

Clen skupiny WV IIN %GIIES{{

vyjeté koleje R (mm)

Kiasifikacni stupen

Parametr L £ 3 4 2
Podélna nerovnost pro Gsek 20 m - =19 20-30 31-42 43-63 =63
mezinarodni index IRI (m/km)

- Mira nerovnosti C (10 rad.m) <09 10-272 23-46 47-100 > 10,0
Pfitna nerovnost v méfeném profilu - hloubka | <54 (4" 5-10(8) fg}" 11 -22 23-35 » 35

- teoreticka hloubka vody W

W < & mm - hoednoceni vwhovujici

W = § mm - hodnoceni nevywhowjici

Tab. 3 — Hodnoceni nerovnosti povrchu vozovky

Parametr ,,Podélné nerovnosti IRI“

Hodnotici interval pro uréeni popisného indexu Pl je stanoven podle rovnice, jejiz kfivka je

znazornéna na grafu 2:

]

© VARS BRNO a.s.
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Graf 2 - Prevod IRI na popisny index podélné nerovnosti Pl
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Parametr ,Hloubka vyjeté koleje R“ - RUT

Legenda

1 Zdanliva referencni pfimka o délce L=2m
2 Gravitace

Hodnotici interval pro urceni popisného indexu Plg je stanoven podle rovnice, jejiz kfivka je
znazornéna na grafu 3:

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 30

R (mm)

Graf 3 - Prevod RUT (vyjeté koleje) na popisny index pricné nerovnosti Plg

© VARS BRNO a.s. 11
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Parametr ,Hloubky vody v kolejich“ - W

Hloubka vody v kolejich popisuje nebezpecnost pficné nerovnosti povrchu vozovky. Dle TP 87
»,Navrhovani udrzby a oprav netuhych vozovek” se podle namérenych hodnot hloubky vody
v kolejich zarazuje do hodnoceni vyhovujiciho ¢i nevyhovujiciho, viz tabulka 3.

Hodnotici interval pro uréeni popisného indexu Plw je stanoven podle rovnice, jejiz kfivka je
znazornéna na grafu 4, tak, aby nejlépe odpovidala realné klasifikaci stavu vozovky podle
hloubky vody v kolejich.

6

W (mm)

Graf 4 - Pfevod W (hloubka vody) na popisny index pricné nerovnosti Plw

© VARS BRNO a.s. 12
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Posouzeni poruchovosti vozovek
PFi posuzovani poruchovosti vozovky byly vyuzity moderni postupy vytéZzovani poruch pomoci
automatické detekce poruch. VytéZzované jevy byly:

¥ Trhliny v zavaZznosti 1 (plocha trhlin)

" Trhliny v zavaZznosti 2 (plocha trhlin)

¥ Trhliny v zavaZznosti 3 (plocha trhlin)

¥ Trhliny v zavaznosti 4 (plocha trhlin)

¥ Vytluky v zadvaZnosti 1 (plocha vytluku)

" Vytluky v zdvaznosti 2 (plocha vytluku)

" Vytluky v zavaznosti 3 (plocha vytluku)

¥ Vytluky v zadvaZnosti 4 (plocha vytluku)

¥ Zalité trhliny a vyspravky (plocha zalitych trhlin a vyspravek)
¥ Koroze povrchu (intenzita korodované plochy)

Jsou stanoveny dva zakladni parametry

¥ TP+r (plosné zastoupeni trhlin)
"  TPpp (plosné zastoupeni povrchovych defekt()

TP1r obsahuje vSechny trhliny vynasobené vahovymi koeficienty, zohlednujici jejich zavaznost
a stanovuje tak celkovou plochu vozovky zasazenou trhlinami.

TPpp obsahuje vsechny typy defektl povrchu vyndsobené vahovymi koeficienty, zohlednujici
jejich zavaznost a intenzitu a stanovuje celkovou plochu vozovky zasaZzenou defekty.

Pro potreby stanovovani plan( oprav a udrzby jsou poruchy povrchu (trhliny, defekty)
konfrontovany s dalSimi proménnymi parametry nerovnosti a stanovuji se priiny a mozné
zpUsoby odstranéni poruch.

© VARS BRNO a.s. 13
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Parametr ,,Zastoupeni trhlin TPr"

Parametr TP+r je pfeveden na popisny index Plg, ktery ma stanoveny interval od 0 - 5 a jeho
vyhodnoceni je zndzornéno na grafu 5:

&

Pl TR (-)
L

2 4 & 1 10
TP a,TR (%)
Graf 5 - Pfevod TPrg na popisny index zastoupeni trhlin Plrr

=]

Parametr ,,Zastoupeni defektd povrchu TPpp”

Parametr TPpp je pfeveden na popisny index Plpp, ktery ma stanoveny interval od 0 - 5 a jeho
vyhodnoceni je zndzornéno na grafu 6:

]

Pl oP (4
[7%]

0 2 4 6 8 10 12 14 16
TP a,0P (%)
Graf 6 - Pfevod TPpp na popisny index defekti povrchu Plpp

© VARS BRNO a.s. 14
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6 :: Vyhodnoceni kombinacnich indext

Proménné parametry jsou specifické svym vlivem pro provoz na pozemnich komunikacich
a pro hodnoceni stavu vozovek. Pro pfedzpracovani stavu vozovek byly vyuzity tfi kombinacni
indexy, které popisuji vozovku zvice stran pouzitelnosti pro potreby fidice a spravce.
Kombinacni indexy jsou:

¥ Kombinaéni index Komfortu CPl_C (Combination Performance Index — Comfort)
¥ Kombinaéni index Bezpecnosti CPI_S (Combination Performance Index — Safety)
¥ Kombinacni index PoruSeni CPI_ST (Combination Performance Index — Structural)

Pro kazdy index jsou urcujici jiné proménné parametry a jejich hodnoty ovliviuji kazdy
kombinacéni index jinou vahou. Pozemni komunikace musi spliovat tyto zakladni
charakteristiky, aby byl zachovan konstrukéni stav vozovky, bezpedi fidich a v neposledni fadé
musi byt pro ucastniky silni¢niho provozu pohodiné.

Kombinacni index Komfortu

Kombinacni index Komfortu vyjadfuje pohodli jizdy na vozovce pro ucastniky silni¢niho
provozu. Jeho hlavnimi slozkami jsou proménné parametry IRI, KOLEJE a DEFEKTY povrchu
vozovky. Tyto parametry ovliviuji komfort jizdy. Hlavnim urcujicim parametrem komfortu je
proménny parametr IRI.

Kombinacni index Bezpecnosti

Kombinacni index Bezpecnosti vyjadfuje miru nebezpedi pro Ucastniky silniéniho provozu.
Jeho hlavnimi sloZzkami jsou proménné parametry KOLEJE, HLVODY a MPD vozovky. Tyto
parametry ovliviuji bezpecnost jizdy. Hlavnim urcéujicim parametrem bezpecnosti je
proménny parametr MPD.

Kombinacni index Poruseni

Kombinacni index Poruseni konstrukéniho stavu vozovky z technologického pohledu. Jeho
hlavnimi slozkami jsou proménné parametry IRI, KOLEJE, TRHLINY a DEFEKTY povrchu. Tyto
parametry ovliviuji poruseni vozovky a jsou pocatecnimi hodnotami pro urceni vyvoje sité.
Hlavnim urcujicim parametrem poruseni je proménny parametr TRHLINY.

© VARS BRNO a.s. 15
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Pro vyhodnoceni stavu vozovky je uréen Celkovy index stavu vozovky GPl (General
Performance Index). Jeho urcujicim rysem je kombinace vSech kombinacnich index( a tim
i propojeni vSech proménnych parametrd vozovky, které vstupuji do rznych kombinacnich
indexd rlznou vahou. Tim je nastaven presny kombinacni rad, ktery urcuje celkovy stav
vozovky pro zdjmové potreby spravcl pozemnich komunikaci a pro ucastniky silni¢niho

provozu.

Celkovy index stavu vozovky je pocitdn v plynulém intervalu O - 5 a je nastaven tak, aby
odpovidal klasifikacnimu stupni vozovky dle TP 87 a byla tak zachovana kontinuita méreni
v prechozich letech s pfesnéjsimi a uzitecnéjsimi vystupy pro spravce pozemnich komunikaci.

Pfevodni logika pro stanoveni klasifikaéniho stupné je zndzornéna v tab. 4.

KLASIFIKACE TP 87 GPI
1 0,00-0,99
2 1,00-1,99
3 2,00-2,99
4 3,00-3,99
5 4,00-5,00

Tab. 4 - Pfevod GPI na klasifikacni stupné

Pomoci celkového indexu stavu vozovky je moZzné vidét problémové Useky v infrastrukture
a diky kombinaénim indexdm je mozné vidét hloubéji do problém, které se na vozovce
vyskytuji. Pomoci jednotlivych proménnych parametrl je pak mozné presné specifikovat

moznosti oprav a udrzby.

© VARS BRNO a.s.

16



g VI\R S® Clen skupiny WVINEI {,

ENERGIES

8 :: Vyhodnoceni sité silnic Il. tridy Jihomoravského kraje

Z vyhodnocenych dat byly zpracovany statistické Udaje o stavu silnic ve spravé
SUS Jihomoravského kraje.

Ze zpracovanych udajt vyplyva, Ze k datu vyhodnoceni 30. 10. 2018, je v rdmci vybrané silni¢ni
sité silnic Il. tfidy Jihomoravského kraje 26.95 % (397.18 km) vozovek ve ,vyborném* stavu,
30.75 % (453.17 km) v ,,dobrém* stavu, 19.94 % (293.88 km) ve ,,vyhovujicim“ stavu, 7.28 %
(107.31 km) v ,nevyhovujicim“ stavu a 15,08 % (222.41 km) v ,,havarijnim“ stavu.

Prehledné znazornéni zastoupeni jednotlivych stavl vozovek je v kolacovém grafu nize.

Jihomoravsky kraj silnice Il. tr.

>

m] =2 =3 m4 m5

293.88
19.94 %

Jihomoravsky kraj silnice Il. tf. - po
pruzich

499.1 km
20.81 %

m] m2 =3 =m4 m§
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9 :: Vyhodnoceni sité silnic lll. tridy Jihomoravského kraje

Z vyhodnocenych dat byly zpracovany statistické Udaje o stavu silnic ve spravé
SUS Jihomoravského kraje.

Ze zpracovanych udajt vyplyva, Ze k datu vyhodnoceni 30. 10. 2018, je v rdmci vybrané silni¢ni
sité silnic Ill. tfidy Jihomoravského kraje 22.55 % (533.73 km) vozovek ve ,vyborném“ stavu,
26.67 % (631.14 km) v ,,dobrém® stavu, 20.25 % (479.25 km) ve ,,vyhovujicim“ stavu, 7.93 %
(187.58 km) v ,nevyhovujicim“ stavu a 22.60 % (534.91 km) v ,,havarijnim“ stavu.

Pfehledné znazornéni zastoupeni jednotlivych stavli vozovek je v kolacovém grafu nize.

Jihomoravsky kraj lll. tf.

ml =2 =3 u4 =5
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10 :: Vyhodnoceni sité silnic Il. tfidy po okresech

V tabulce 5 je znazornéno aktudlni zastoupeni jednotlivych klasifikacnich stupnd pro délky
useku silnic v Jihomoravském kraji po jednotlivych okresech. Tabulka ukazuje celkovy stav
vozovek v jednotlivych okresech.

Okres Stav povrchu vozovek II. t¥. Klas. | celkova
vyborny vyhovujici | nevyhovuijici | havarijni [ 2018 délka

Blansko 41.51 12.39 2.48 199.69
Brno-mésto 17.79 9.73 3.07 62.11
Brno-venkov 88.32 27.01 2.77 367.81
Bfeclav 41.11 7.26 2.38 199.21
Hodonin 20.42 15.20 2.20 152.28
Vyskov 23.07 5.64 2.30 111.72
Znojmo 61.67 30.08 2.45 381.13
Celkem 293.88 107.31 222.41 1473.95

Tab. 5 - Zndzornéni zatridéni komunikaci do klasifikacnich stuprid v okresech

Na nasledujicich grafech je znazornéno hodnoceni stavu vozovek podle jednotlivych okres(.
Prvni graf ukazuje délkové rozdéleni dle klasifikacniho hodnoceni, druhy graf pak znazornuje
procentudlni zastoupeni vozovek dle klasifikaéniho hodnoceni, véetné celkového
klasifikacniho stupné pro jednotlivé okresy.

Stav povrchu vozovek na délkach silnic Il. tf. v okresech

Hvyborny mdobry vyhovuijici nevyhovujici B havarijni
500.00

400.00

300.00 -

|
200.00 — — I
I
100.00 . - B T

Blansko Brno-mésto  Brno-venkov Breclav Hodonin Vyskov Znojmo

délka [km]

Stav povrchu vozovek na délkach silnic Il. tf. v okresech

I vyborny  mmEE dobry vyhovujici nevyhovujici EEEEE havarijni ==@==K|as. 2018
100% 5.00
‘" g E W = = =
80% 4.00
2.48 3.07 2.77
60% 3.00
b 2.45
40% 2.00

0.00

Blansko Brno-mésto  Brno-venkov Breclav Hodonin Vyskov Znojmo

0%
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11 :: Vyhodnoceni sité silnic Ill. tfidy po okresech

V tabulce 6 je znazornéno aktudlni zastoupeni jednotlivych klasifikacnich stupnd pro délky
useku silnic v Jihomoravském kraji po jednotlivych okresech. Tabulka ukazuje celkovy stav
vozovek v jednotlivych okresech.

Okres Stav povrchu vozovek Ill. tf. Klas. | celkova
vyborny | dobry | vyhovujici | nevyhovujici | havarijni | 2018 délka
Blansko 48.79 26.92 3.01 358.47
Brno-mésto 13.73 8.16 3.16 66.94
Brno-venkov 117.30 62.10 2.99 609.57
Bfeclav 55.80 15.47 2.51 256.81
Hodonin 39.71 18.04 2.22 269.43
Vyskov 55.61 17.48 2.42 284.62
Znojmo 148.31 39.42 2.95 520.76
Celkem 533.73 | 631.14 479.25 187.58 534.91 8 2366.60

Tab. 6 - Zndzornéni zatridéni komunikaci do klasifikacnich stuprid v okresech

Na nasledujicich grafech je znazornéno hodnoceni stavu vozovek podle jednotlivych okres(.
Prvni graf ukazuje délkové rozdéleni dle klasifikacniho hodnoceni, druhy graf pak znazornuje
procentudlni zastoupeni vozovek dle klasifikaéniho hodnoceni, véetné celkového
klasifikacniho stupné pro jednotlivé okresy.

Stav povrchu vozovek na délkach silnic Ill. tf. v okresech

Hvyborny mdobry vyhovuijici nevyhovujici B havarijni
700.00
600.00 .
— 500.00
g ]
=%, 400.00
2 300.00 -
© ’ — —
S 200.00 .
o [ - B B
0.00 —_— || [
Blansko Brno-mésto  Brno-venkov Breclav Hodonin Vyskov Znojmo
Stav povrchu vozovek na délkach silnic lll. tf. v okresech
I vyborny  mmEE dobry vyhovujici nevyhovujici EEEEE havarijni ==@==K|as. 2018
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! H R H .

60% 2.953 o

40% - 2.00
20% . 1.00
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12 :: Stav povrchu vozovek silnic Il. tfidy podle okrest

Blansko
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13 :: Stav povrchu vozovek sinic lll. tfidy podle okrest

Blansko
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